


















Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Gesamt 2Rad PKW Transporter LKW Long

Auswertezeit: Montag, 7. Februar 2022, 12:00 Uhr bis  Dienstag, 8. Februar 2022, 08:31 Uhr

Geschwindigkeitsübertretung: 0,00 %
Durchschnittl. Abstand: 18,71 Sek.
Kolonnenverkehr: 32,58 %
DTV: 4169
Schwerlastverkehrsanteil: 7,69 %
Messort: Erschließung B-Plan 38

Knotenpunkt B 201
 - Richtung Brebel/Schleswig

Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
2Rad 125 55,84 84 64
PKW 2649 58,24 91 64
Transporter 518 57,68 76 64
LKW 207 56,26 74 62
Long 65 53,77 65 59
Gesamt 3564 57,88 91 64

Anlage 1.1



Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Anzahl Fahrzeuge: 3441
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Gesamt 2Rad PKW Transporter LKW Long

Auswertezeit: Montag, 7. Februar 2022, 12:00 Uhr bis  Dienstag, 8. Februar 2022, 08:31 Uhr

Geschwindigkeitsübertretung: 0,00 %
Durchschnittl. Abstand: 18,90 Sek.
Kolonnenverkehr: 31,68 %
DTV: 4025
Schwerlastverkehrsanteil: 9,44 %
Messort: Erschließung B-Plan 38

Knotenpunkt B 201
 - Richtung Süderbrarup

Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
2Rad 29 48,83 57 55
PKW 2354 53,83 80 59
Transporter 734 54,90 81 60
LKW 188 55,69 86 62
Long 136 53,00 63 58
Gesamt 3441 54,09 86 59



HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazität und Verkehrsqualität

Projekt : B-Plan Nr. 38 in der Gemeinde Süderbrarup
Knotenpunkt : B 201 / nördliche Anbindung
Stunde : tägl. Sp-h, Prognose 2042
Datei : Sueder Nord.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmündung)

Lage : Außerorts & außerhalb von Ballungsgebiet (ländlich)

Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstraße : 3 : nein

Dreiecksinsel, Nebenstraße : 6 : nein

Anzahl der Fahrstreifen : 2 : 1 8 : 1

Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 : ja

Länge des Linksabbiegestreifens : 7 : 3

Anzahl der zusätzlichen
Aufstellplätze (Rechts-Ein-Bieger) 6 : 1

Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4 & 6 : Z. 205

Straßennamen :

B 201 West B 201 Ost

B-Plan 38 Nord

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 1.2



Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B 201 West B-Plan 38 Nord

45 D

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge
(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

2

3

4

6

7

8

1

0

1

0

1

1

1

3

nein

nein

---

---

---

---

---

---

---

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt Verkehrs-

strom
LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz
(Sp. 4 + Sp.5

+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz
(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (L5-1))

(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

2

3

4

6

7

8

467 0 0 467 1,101 514

32 0 0 32 1,125 36

32 0 0 32 1,125 36

47 0 0 47 1,106 52

47 0 0 47 1,106 52

456 0 0 456 1,101 502

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 1.3



Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B 201 West B-Plan 38 Nord

45 D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

(Sp. 9)
q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]
10 11 12

1800

1800

2

8

514 0,286

502 0,279

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

(Sp. 9)
q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

7

6

4

Hauptströme
(Tabelle L5-2)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)

GPE, i [Pkw-E/h]

ohne RA mit RA ohne RA mit RA
36

0 1600

52 499 732

52 483 537

36 986 222

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7
Verkehrs-

strom
Kapazität

(Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15)
CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand
(Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))

p 0, 7 [-]

16 17 18
3

7

6

1600 0,023 ---

732 0,071 0,929

537 0,097 ---

Kapazität des Verkehrsstroms 4
Verkehrs-

strom
Kapazität

(Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18)
CPE, 4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 13 / Sp. 19)

x 4 [-]

19 20
4 206 0,174

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1



Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

B 201 West B-Plan 38 Nord

45 D

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Verkehrs-

strom
Auslastungsgrad
(Sp. 12, 17, 20)

x i [-]

21

Aufstellplätze
(Sp. 2)

n [Pkw-E]

22

Verkehrsstärke
(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

23

Kapazität
(Gl. (L5-10) bzw.

(L5-11))

CPE, m [Pkw-E/h]

24

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
f PE, m [-]

25

4

6

7

8

B

C
---

0,174

0,097
1 88 441 1,114

0,071

0,279

3
554 --- 1,101

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme
Zufahrt Verkehrs-

strom
Verkehrs-

zusammen-
setzung

(Sp. 8 und 25)

f PE, i bzw.
f PE, m [-]

26

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp. 11, 16,
19 und 24)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

27

Kapazität
in Fz/h

(Gl. (L5-26))
Sp.27 / Sp.26)

Ci bzw.
Cm [Fz/h]

28

Kapazitäts-
reserve

(Gl. (L5-27))
Sp.28 - Sp.7)

R i bzw.
Rm [Fz/h]

29

mittlere
Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.
t W, m [s]

30

Qualitätsstufe

Tabelle L5-1
mit Sp. 30)

QSVi

31

erreichbare Qualitätsstufe QSVges C

2
A

3

4
B

6

7
C

8

4+6B

7+8C

1,101 1800 1635 1168 3,1 A

1,125 1600 1422 1390 2,6 A

1,125 206 183 151 23,8 C

1,106 537 485 438 8,2 A

1,106 732 661 614 5,9 A

1,101 1800 1635 1179 3,1 A

1,114 441 396 317 11,3 B

1,101 --- --- --- --- ---

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1



Erschließung
B-Plan Nr. 38

B 201

B 201
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20,00

Aufstellstrecke

20,00

Verzögerungsstrecke

75,00

Verziehungsstrecke

2,50

75,00Verziehungsstrecke

2,00 Vorentwurf  - L-Spur Anbindung an die B 201
Interkommunales Gewerbegebiet in der Gemeinde Süderbrarup

Planbez.:

1 : 250

Haase+Reimer Ingenieure
Straßenbau, Abwassertechnik, Verkehrsplanung, Bauregie Maßstab: Anlage: 1.4

Lageplan L-Spur Nord K1

08.03.2022Datum:
Alte Landstraße  7   //   24866 Busdorf    //   Tel.: 0 46 21 - 932 33 33   // hr-ing@t-online.de



Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Anzahl Fahrzeuge: 1007
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Gesamt v > 100 2Rad PKW Transporter LKW Long

Auswertezeit: Mittwoch, 9. Februar 2022, 12:00 Uhr bis  Donnerstag, 10. Februar 2022, 20:02 Uhr

Geschwindigkeitsübertretung: 1,99 %
Durchschnittl. Abstand: 89,39 Sek.
Kolonnenverkehr: 7,45 %
DTV: 755
Schwerlastverkehrsanteil: 9,83 %
Messort: Erschließung B-Plan 38

Knotenpunkt L 283
 - Richtung Brebel

Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
2Rad 14 65,93 95 86
PKW 666 74,78 135 85
Transporter 228 73,45 104 83
LKW 84 64,57 89 75
Long 15 53,73 68 64
Gesamt 1007 73,19 135 84

Anlage 2.1



Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Anzahl Fahrzeuge: 1041
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Gesamt v > 100 2Rad PKW Transporter LKW Long

Auswertezeit: Mittwoch, 9. Februar 2022, 12:00 Uhr bis  Donnerstag, 10. Februar 2022, 20:02 Uhr

Geschwindigkeitsübertretung: 4,71 %
Durchschnittl. Abstand: 84,53 Sek.
Kolonnenverkehr: 9,70 %
DTV: 780
Schwerlastverkehrsanteil: 6,92 %
Messort: Erschließung B-Plan 38

Knotenpunkt L 283
 - Richtung Lindaunis

Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
2Rad 1 16,00 16 16
PKW 795 77,72 127 91
Transporter 173 77,72 122 91
LKW 49 76,49 101 84
Long 23 63,39 77 73
Gesamt 1041 77,29 127 90



HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazität und Verkehrsqualität

Projekt : B-Plan Nr. 38 in der Gemeinde Süderbrarup
Knotenpunkt : L 283 / westliche Anbindung
Stunde : tägl. Sp-h, Prognose 2042
Datei : Sueder West.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmündung)

Lage : Außerorts & außerhalb von Ballungsgebiet (ländlich)

Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstraße : 3 : nein

Dreiecksinsel, Nebenstraße : 6 : nein

Anzahl der Fahrstreifen : 2 : 1 8 : 1

Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 : ja

Länge des Linksabbiegestreifens : 7 : 1

Anzahl der zusätzlichen
Aufstellplätze (Rechts-Ein-Bieger) 6 : 1

Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4 & 6 : Z. 205

Straßennamen :

L 283 Süd L 283 Nord

B-Plan 38 Ost

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 2.2



Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 283 Süd B-Plan 38 Ost

45 D

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge
(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

2

3

4

6

7

8

1

0

1

0

1

1

1

1

nein

nein

---

---

---

---

---

---

---

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt Verkehrs-

strom
LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz
(Sp. 4 + Sp.5

+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz
(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (L5-1))

(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

2

3

4

6

7

8

70 0 0 70 1,100 77

16 0 0 16 1,125 18

16 0 0 16 1,125 18

36 0 0 36 1,111 40

36 0 0 36 1,111 40

82 0 0 82 1,110 91

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 2.3



Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 283 Süd B-Plan 38 Ost

45 D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

(Sp. 9)
q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]
10 11 12

1800

1800

2

8

77 0,043

91 0,051

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

(Sp. 9)
q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

7

6

4

Hauptströme
(Tabelle L5-2)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)

GPE, i [Pkw-E/h]

ohne RA mit RA ohne RA mit RA
18

0 1600

40 86 1241

40 78 1025

18 196 776

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7
Verkehrs-

strom
Kapazität

(Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15)
CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand
(Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))

p 0, 7 [-]

16 17 18
3

7

6

1600 0,011 ---

1241 0,032 0,968

1025 0,039 ---

Kapazität des Verkehrsstroms 4
Verkehrs-

strom
Kapazität

(Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18)
CPE, 4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp. 13 / Sp. 19)

x 4 [-]

19 20
4 751 0,024

Haase + Reimer Ingenieure GbR                                        24376 Kappeln

KNOBEL Version 7.1.1



Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: / B:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen
[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 283 Süd B-Plan 38 Ost

45 D

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Verkehrs-

strom
Auslastungsgrad
(Sp. 12, 17, 20)

x i [-]

21

Aufstellplätze
(Sp. 2)

n [Pkw-E]

22

Verkehrsstärke
(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

23

Kapazität
(Gl. (L5-10) bzw.

(L5-11))

CPE, m [Pkw-E/h]

24

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
f PE, m [-]

25

4

6

7

8

B

C
---

0,024

0,039
1 58 1267 1,115

0,032

0,051

1
131 --- 1,110

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme
Zufahrt Verkehrs-

strom
Verkehrs-

zusammen-
setzung

(Sp. 8 und 25)

f PE, i bzw.
f PE, m [-]

26

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp. 11, 16,
19 und 24)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

27

Kapazität
in Fz/h

(Gl. (L5-26))
Sp.27 / Sp.26)

Ci bzw.
Cm [Fz/h]

28

Kapazitäts-
reserve

(Gl. (L5-27))
Sp.28 - Sp.7)

R i bzw.
Rm [Fz/h]

29

mittlere
Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.
t W, m [s]

30

Qualitätsstufe

Tabelle L5-1
mit Sp. 30)

QSVi

31

erreichbare Qualitätsstufe QSVges A

2
A

3

4
B

6

7
C

8

4+6B

7+8C

1,110 1800 1636 1566 2,3 A

1,125 1600 1422 1406 2,6 A

1,125 751 668 652 5,5 A

1,111 1025 923 887 4,1 A

1,111 1241 1116 1080 3,3 A

1,110 1800 1622 1540 2,3 A

1,115 1267 1136 1084 3,3 A

1,110 --- --- --- --- ---
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3,2
5

3,2
5

3,2
5

20,0020,0075,00
75,00Verziehungsstrecke Verzögerungsstrecke Aufstellstrecke Verziehungsstrecke

L 283

L 283

Erschließung
B-Plan Nr. 38

3,00 3,00

Vorentwurf  - L-Spur Anbindung an die L 283
Interkommunales Gewerbegebiet in der Gemeinde Süderbrarup

Planbez.:

1 : 250
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