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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Suderbrarup beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 38.
Fir das Plangebiet ist die Ausweisung von Gewerbeflachen (GE) vorgesehen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauscheinwirkungen
durch StraBenverkehrslarm auf das Plangebiet ermittelt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L: des Verkehrslarms erfolgte nach den Bestim-

mungen der RLS-19 unter Abschnitt 5 dieser Untersuchung. Ergebnis der Berechnun-
gen ist, dass durch Verkehrslarm im Plangebiet im Bereich der Baugrenzen folgende

Beurteilungspegel vorliegen:

Ausgangsvariante (vgl. Anhang 2) Variante ,auBBerorts 70 km/h* (vgl. Anhang 3)
- tags (6-22h) L <70 dB(A) - tags (6-22h) L <69 dB(A)
- nachts (22-6h) Ln < 64 dB(A) - nachts (22-6h) L~ <63 dB(A)

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 fir Gewerbegebiete (GE) von tags
OW+rce = 65 dB(A) und nachts OWnce = 55 dB(A) werden im Plangebiet tberschritten.
Legt man im Rahmen der Abwéagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
tags IGWr ge = 69 dB(A) und nachts IGWn,ce = 59 dB(A) zu Grunde, wird der Grenz-
wert im Tageszeitraum nahezu im gesamten Plangebiet unterschritten.

Die Verkehrslarmimmissionen kénnen damit in Bezug auf Blronutzungen als zumutbar
angesehen werden.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert in den zur B 201 sowie L 283 angrenzenden
Baufeldern Uberschritten, so dass fir die Schutzbediirftigkeit von Schlafraumen erhéhte
Verkehrslarmimmissionen festzustellen sind.

Legt man als oberen Abwéagungsspielraum den Richtwert der La&rmschutz-Richtlinien-
StV von nachts RWnce = 65 dB(A) zugrunde, ist fiir das gesamte Plangebiet eine Un-
terschreitung festzustellen. Fir Schlafrdume unzumutbare Verkehrslarmimmissionen
liegen damit i. S. der La&rmschutz-Richtlinien-StV nicht vor.

Im Bebauungsplan kénnen Festsetzungen in Form von maBgeblichen AuBBenlarmpe-
geln (vgl. Abschnitt 6) getroffen werden. Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen
sind Abschnitt 6.3 zu entnehmen.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs-
und Planungsbehdrden vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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In der Gemeinde Suderbrarup ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 38 ,Gewer-

bepark Brebel“ beabsichtigt. Fir das Plangebiet ist die Ausweisung eines Gewerbege-

bietes (GE) vorgesehen. Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind die

innerhalb des Plangebietes zu erwartenden Gerduschimmissionen durch den Verkehr

auf éffentlichen StraBen zu berechnen und zu beurteilen. Es erfolgt eine flachenhafte

Darstellung der Beurteilungspegel. Hieraus sind die im Plangebiet resultierenden maf3-

geblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1 [9] abzuleiten.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1]
2]
[3]
[4]
[5]
[6]

[7]

(8]
[9]

DIN 18005
DIN 18005
Beiblatt 1

BauGB
BauNVO

16.BImSchV

RLS-19

VLarmSchR 97

Larmschutz-
Richtlinien-StV

DIN 4109-1

[10] DIN 4109-2

[11] VDI 2719

[12] TA Larm

[13] Unterlagen

»Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung“ (07/2023)

~Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: ,Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung® (07/2023)

Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

Baunutzungsverordnung — Verordnung tber die bauliche
Nutzung der Grundstlicke (11/2017), inkl. Anderungen

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

,Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraBen RLS-19" der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

»Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes*” - VLarmSchR 97 des Bun-
desministeriums fir Verkehr (1997), mit Absenkung der Aus-
I6sewerte durch Schreiben des Bundesministeriums flir Ver-
kehr vom 25.06.2010 / 27.07.2020

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007

,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

»Schallschutz im Hochbau“: Teil 2: Rechnerische Nachweise
der ErfOllung der Anforderungen (01/2018)

»ochallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen“ (08/1987)

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Erganzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

Verkehrsmengenangaben:

Bericht 1 — Verkehrsanbindung B-Plan Nr. 38 ,Interkommu-
nales Gewerbegebiet” an die B 201 und die L 283 (Méarz

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2022), erstellt durch Haase+Reimer Ingenieure GbR
Bericht 2 — ErschlieBung B-Plan 38 ,Gewerbepark Brebel®,
Gemeinde Siderbrarup (25.07.2025), erstellt durch
Haase+Reimer Ingenieure GbR

[14] Unterlagen Kartenmaterial (Liegenschaftskarte, Orthophoto), basierend
auf Daten des Landesamtes fir Vermessung und Geoinfor-
mation Schleswig-Holstein (LVermGeo), Gbermittelt durch
den Auftraggeber / bezogen tber OpenGBD (Stand 2023-25)

[15] Unterlagen 2. Entwurf B-Plan Nr. 38 (Stand 07/2025), Gbermittelt durch
den Auftraggeber

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2“ (Update: 03/2024).

4 Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 38 befindet sich sidlich der Bundes-
straBBe B 201, zwischen der Ortschaft Brebel und dem Kernort Stiderbrarup. Stidwest-
lich wird das Plangebiet durch die LandesstraBe L 283 begrenzt.

Das derzeit unbebaute Plangebiet umfasst inkl. Verkehrs- und Grinflachen sowie Re-
genrlckhaltebecken etwa 23 ha. Es soll ein Gewerbegebiet (GE) ausgewiesen werden.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt. In Anhang 1.2 ist ein Lageplan darge-
stellt, der den Planungsentwurf Stand 07/2025 [15] enthalt.

5 Verkehrslarm

5.1 Beurteilungskriterien

Far Bauleitplanungen ist die DIN 18005 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 [2] sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fur die stadtebauliche Planung aufgefihrt.

Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] betragen bei Verkehrslarm
fir Gewerbegebiete (GE):

tags (6-22h) OWr+ = 65 dB(A)

nachts (22-6h) OWn =55 dB(A).
Fir die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese ursprunglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir Gewerbegebiete

tags (6-22h) IGWr = 69 dB(A)
und nachts (22-6h) 1GWy =59 dB(A)
VvOor.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen in den jeweiligen Gebieten auszugehen.

Je stérker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] Uberschritten werden, umso
gewichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die flr die Planung sprechen.
Bauliche und technische Mdéglichkeiten zur L&rmminimierung sind zu prifen.

Die im Jahr 2010 fur Gewerbegebiete abgesenkten Auslésewerte zur La&rmsanierung
an BundesfernstraBen der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes” (VLarmSchR 97 [7]) sehen die Grenze des zumutbaren
Verkehrslarms in Gewerbegebieten bei einem Grenzwert (GW) von

tags (6-22h) GWrt =72 dB(A)

nachts (22-6h) GWy = 62 dB(A).
Es ist zu empfehlen, eine Unterschreitung dieser Werte fiir neue Gewerbegebiete an-
zustreben.
Die ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm® (Larmschutz-Richtlinien-StV) [8] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Gewerbegebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr =75 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 65 dB(A).
Diese Richtwerte sollten als oberer Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzun-
gen in Gewerbegebieten angesehen werden, da hierdurch ein dauerhafter Aufenthalt in
einem stark durch Verkehrslarm vorbelasteten Bereich geschaffen wirde. Fir Arbeits-
platze mit einem lediglich zeitweiligen Aufenthalt sind hingegen andere MafBstébe an
gesunde Arbeitsverhaltnisse zu legen, d. h. dass auch bei Uberschreitung der vorge-
nannten Richtwerte gesunde Arbeitsverhaltnisse vorliegen kdnnen. Konkrete Regelun-
gen hierzu gibt es nicht im Immissionsschutz. Im Arbeitsschutz wird die Gehérgefahr-
dung beurteilt, bei der bspw. ein unterer Grenzwert bei 80 dB(A) liegt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlcksichtigt werden,
d. h. bspw. ob neue Bauflachen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert
oder vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] sowie ggf. auch der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV [5] fur das konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive Schall-
schutzmaBnahmen (Wande/Waélle) nicht in Frage kommen, sind passive Schallschutz-
maBnahmen nach DIN 4109-1 [9] vorzusehen.

5.2 Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [5] im November 2020 wurde die RLS-19 [6] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von &ffentlichen StraBen eingefiihrt.

Far die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung wurde dies auch
in der aktualisierten Fassung der DIN 18005 [1] Gbernommen.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf éffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [6].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware den Beurteilungspegel flr den Tag- und Nachtzeitraum.

5.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf 6ffentlichen StraBen durchgefihrt. Bei der
Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein Progno-
sehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berticksichtigen. !

Die zuklnftig im Prognosejahr 2035/40 zu erwartenden Verkehrsmengen auf den an-
grenzend verlaufenden StraBen (B 201, L 283) werden auf Basis der fir das Jahr 2022
vorliegenden Verkehrsmengen [13] abgeschatzt. Fir den durch das Plangebiet indu-
zierten Verkehr werden die fur das Jahr 2042 vorliegenden Verkehrsmengen [13] be-
ricksichtigt.

' Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [5]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Méarz 2007

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Hiernach ist im Jahr 2022 fiir die B 201 von einer durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarke DTVa022 = 7.005 Kfz/24 h auszugehen, bei einem Schwerlastverkehrsanteil
von SVag22 = 596 Lkw/24 h. Auf der L 283 lag eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von DT V2022 = 2.048 Kfz/24 h vor, bei einem Schwerlastverkehrsanteil von
SVoo22 = 171 Lkw/24 h.

Zur Berucksichtigung eines erweiterten Prognosehorizontes wird bis zum Jahr 2042
eine allgemeine Steigerung des Verkehrsaufkommens von pauschal 25 % angenom-
men?.

Zusatzlich wird eine Verkehrssteigerung durch das Plangebiet von jeweils

DTVpiangebiet, 2042 = 1.075 Kfz/24 h beriicksichtigt (bei Annahme, dass sich der planbe-
dingte Mehrverkehr von 2.150 Kfz/24 h zu jeweils 50 % in den Richtungsverkehr ein-
ordnet), so dass in den schalltechnischen Berechnungen die in den nachfolgenden Ta-
bellen 1 und 2 dargestellten Verkehrsmengen angesetzt werden.

Es wird nachfolgend fiir die Ausgangsvariante au3erorts eine zulassige Geschwindig-
keit von 100 km/h auf der L 283 sowie teilweise auf der B 201 fir die Fahrtrichtung Si-
derbrarup und von 70 km/h auf der B 201 fiir die Fahrtrichtung Brebel beriicksichtigt.

Zusatzlich wird eine 2. Berechnungsvariante dargestellt, bei der auBerorts auf der
B 201 sowie der L 283 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h angenommen

wird.

Innerhalb des Gewerbegebietes wird eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h an-
genommen. Der Schwerlastverkehrsanteil von 25 % wird zu jeweils 50 % auf p1 und p2
aufgeteilt.

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir die maBgebli-
chen StraBenabschnitte. Die Aufteilung der stiindlichen Verkehrsstarke sowie der Lkw-
Anteile Tag/Nacht erfolgt mit den Faktoren fur Landes- bzw. Bundesstraf3en von Ta-
belle 2 von [6]. Fir Krad (Motorrader) wird ein pauschaler Krad-Anteil von 2 % auf der
B 201 / L 283 sowie von 3 % im Plangebiet angenommen.

2 Dies entspricht einer Pegelerhéhung um ca. AL = 1 dB.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Tabelle 1 — Emissionsanséatze StraBen (Prognosezeitraum) - Ausgangsvariante

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mrag P1,Tag P2,Tag Kradrag Lw'Tag
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/m] | [Kizh] | [%] [%] [%] [dB(A)/m]
B 201 — je Fahrspur
(innerort‘S 6 km/‘;) 4.916 50 | 2805 | 3.4 6.2 2,0 79,7
B 201 — Fahrspur Nord
(auBerorts 70 im/h) 4916 70 280,5 34 6,2 2,0 82,9
Zig;r;rlt:sa?gsop:;?hu)d 4.916 100 | 2805 | 3.4 6.2 2,0 85,9
L 283 — beidseitig
(auBerorts 100 km/h) 3.635 100 205 5,7 7,1 2,0 84,7
Planabschnitt A 2.150 50 114 12,5 12,5 3,0 77,3
Planabschnitt B 919 50 49 12,5 12,5 3,0 73,6
Planabschnitt C 1.670 50 89 12,5 12,5 3,0 76,2
Planabschnitt D 2.150 50 114 12,5 12,5 3,0 77,3
Planabschnitt E 1.232 50 65 12,5 12,5 3,0 74,9
Planabschnitt F 752 50 40 12,5 12,5 3,0 72,8
Planabschnitt G 480 50 25 12,5 12,5 3,0 70,7
Nachtzeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mnacht PP1,Nacht p2Nacht | Kradnacht Lw'Nacht
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/h] | [Kfzh] | [%] [%] [%] [dB(A)/m]
B 201 —je Fahrspur 4.916 50 54 6,8 10,7 2,0 73,4
(innerorts 50 km/h) ’ ’ ’ ’
B 201 — Fahrspur Nord
(auBerorts 70 im/h) 4916 70 54 6,8 10,7 2,0 76,7
B 201 — Fahrspur Sud
uBerorts 100pkm ) 4916 | 100 54 68 | 107 2,0 79,4
I{ai?szr;r?:i?;giign ) 3.635 100 46 8,3 8,9 2,0 78,6
Planabschnitt A 2.150 50 40 12,5 12,5 3,0 72,8
Planabschnitt B 919 50 17 12,5 12,5 3,0 69,0
Planabschnitt C 1.670 50 31 12,5 12,5 3,0 71,7
Planabschnitt D 2.150 50 40 12,5 12,5 3,0 72,8
Planabschnitt E 1.232 50 23 12,5 12,5 3,0 70,4
Planabschnitt F 752 50 14 12,5 12,5 3,0 68,2
Planabschnitt G 480 50 9 12,5 12,5 3,0 66,3

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Tabelle 2 — Emissionsansétze StraBen (Proghosezeitraum) - auBerorts 70 km/h

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mrag P1,Tag P2,Tag Kradrag Lw'tag
Nr.) — Name [Kfz/24h] [km/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)/m]
B 201 — beidseitig
9.832 70 561 3,4 6,2 2,0 85,9
(auBerorts 70 km/h)
L 283 — beidseitig
3.635 70 205 5,7 7.1 2,0 81,9
(auBerorts 70 km/h)
Nachtzeitraum
StraBenabschnitt DTV Vaul Mnacht P1Nacht | P2Nacht | Kradacht Lw'Nacht
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)/m]
B 201 — beidseitig
9.832 70 108 6,8 10,7 2,0 79,7
(auBerorts 70 km/h)
L 283 — beidseitig
3.635 70 46 8,3 8,9 2,0 75,8
(auBerorts 70 km/h)

In den Tabellen 1 und 2 verwendete Abklrzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vaul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' lAngenbezogener Schallleistungspegel

Fir die betrachteten StraBen wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) ein-
gerechnet, das Vorliegen einer larmmindernden StraBendeckschicht ist uns nicht be-
kannt. Eine Korrektur der Ldngsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

Auch ist keine Knotenpunktkorrektur (Kkr) zu berlicksichtigen, Planungen zu Kreisver-
kehrsplatzen oder Ampelanlagen sind nicht bekannt.

Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L; erfolgte nach den Bestimmungen der RLS-19
[6] auf Basis der unter Abschnitt 5.3 aufgefihrten Eingangsdaten.

Die Berechnungen erfolgen unter der Annahme, dass innerhalb des Plangebietes eine
freie Schallausbreitung tber ebenem Gelande vorliegt.

Die sich durch die betrachteten Verkehrswege ergebenden Beurteilungspegel Lyt /Lin
sind im Anhang 2 fir die Ausgangsvariante sowie im Anhang 3 fur die Berechnungsva-
riante ,auBerorts 70 km/h*, jeweils fir die Immissionshdéhen von 3,5 m (EG) und 6,3 m
(1. OG) grafisch dargestellt.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet im Bereich der geplanten Baugrenzen
folgende Beurteilungspegel®. Die hdchsten Beurteilungspegel ergeben sich im nérdli-
chen Planteil im Nahbereich zur B 201.

Ausgangsvariante (vgl. Anhang 2) Variante ,auBBerorts 70 km/h* (vgl. Anhang 3)
- tags (6-22h) L <70 dB(A) - tags (6-22h) L+ <69 dB(A)
- nachts (22-6h) L < 64 dB(A) - nachts (22-6h) L~ <63 dB(A)

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] fir Gewerbegebiete von tags
OWr ge = 65 dB(A) und nachts OWne = 55 dB(A) werden im Plangebiet (bei freier
Schallausbreitung) tberschritten.

Legt man im Rahmen der Abwagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
von tags IGWrge = 69 dB(A) und nachts IGWn e = 59 dB(A) zu Grunde, wird der
Grenzwert im Tageszeitraum nahezu im gesamten Plangebiet unterschritten.

Die Verkehrslarmimmissionen kénnen damit in Bezug auf Blronutzungen als zumutbar
angesehen werden.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert in den zur B 201 sowie L 283 angrenzenden
Baufeldern Uberschritten, so dass fir die Schutzbediirftigkeit von Schlafraumen erhéhte
Verkehrslarmimmissionen festzustellen sind.

Der Grenzwert der VLarmSchR 97 [7] von nachts GWn,ge = 62 dB(A) wird im Nahbe-
reich zur B 201 Uberschritten.

Legt man als oberen Abwéagungsspielraum den Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-
StV [8] von nachts RWn e = 65 dB(A) zugrunde, ist fir das gesamte Plangebiet eine
Unterschreitung festzustellen. Fir Schlafrdume unzumutbare Verkehrslarmimmissionen
liegen damit i. S. der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] nicht vor.

In Gewerbegebieten sind Wohnnutzungen untergeordnet, so dass eine erhdhte Pflicht
zum Selbstschutz angenommen werden kann. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen,
dass Fenster zu Schlafrdumen und Kinderzimmern (sofern Wohnnutzungen im Gewer-
begebiet zugelassen werden) in den zur B 201 sowie L 283 angrenzenden Baufeldern
an die zum Verkehrsweg abgewandte Fassadenseite angeordnet werden.

Sofern im Rahmen der Abwagung aktive SchallschutzmaBnahmen geprift werden sol-
len, kdnnen nach Abstimmung hierzu zusétzliche Berechnungen erfolgen.

3 Gemal RLS-19 [6] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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6 Passive SchallschutzmaBnahmen im Plangebiet

In der DIN 4109-1 [9] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedirftigen Rdumen definiert. Zusatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

6.1 Grundlagen der DIN 4109

Geman der DIN 4109-1 [9][9] wird nachfolgend der ,maBgebliche AuBenlarmpegel“ auf
Basis von DIN 4109-2 [10] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu berlcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum mafBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maf3geblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA L&rm [12] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges der Au-

Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R’w.ges = La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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6.2 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,mafBgeblichen AuBenlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [10] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen.

Fur Burordume bzw. schutzbedurftige Rdume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden konnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maf3geblich.

Fir Schlafraume (sofern Wohnnutzungen zugelassen werden) kdnnen sich héhere An-
forderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt wird.

Mit Anhang 4.1 (Ausgangsvariante) bzw. Anhang 4.3 (Variante ,aufBerorts 70 km/h®)
sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,maBgeblichen AuBenlarmpegel*
dargestellt.

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel”“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Berlck-
sichtigung einer mdéglichen gewerblichen Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird auf
den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm [12] far
ein Gewerbegebiet (GE) von IRWr e = 65 dB(A) energetisch addiert. AbschlieBend
wird der Summenpegel um 3 dB erhoéht.

Mit Anhang 4.2 (Ausgangsvariante) bzw. Anhang 4.4 (Variante ,auBerorts 70 km/h®)
sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maBgeblichen AuBenlarmpegel*
dargestellt.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerdauschimmissionen
des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um 10 dB erhéht. Zur Be-
ricksichtigung einer méglichen gewerblichen Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird
auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm
[12] fUr ein Gewerbegebiet (GE) von IRWnce = 50 dB(A) energetisch addiert. Abschlie-
Bend wird der Summenpegel um 3 dB erhdht.

Es ergeben sich im Plangebiet die Larmpegelbereiche 1V bis V im fir Burordume maf-
geblichen Tageszeitraum.

Im Nachtzeitraum kann sich im Nahbereich zur B 201 der Larmpegelbereich VI erge-
ben (siehe Ausgangsvariante Anhang 4.2), welcher fir Schlafrdume und Kinderzimmer
maBgeblich ist. Es ist zu empfehlen, Schlafrdume im Larmpegelbereich VI (Anhang
4.2) auszuschlieBen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [2] ist bei Beurteilungspegeln Uber L > 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr még-

lich. In der VDI 2719 [11] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zuséatzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schalldampfende Luftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert
werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird, sofern die Errichtung
neuer Schlafrdume nicht ausgeschlossen wird.

6.3 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Im vorliegenden Fall ist eine Festsetzung zu empfehlen, die in dem in Anhang 4.2 dar-
gestellten Larmpegelbereich VI die Errichtung von Schlafraumen ausschlief3t.

Weiterhin sollte eine Vorgabe getroffen werden, bei der Fenster zu SchlafrAumen und
Kinderzimmern in der 1. Baureihe zur B 201 / L 283 an die straBenabgewandte Fassa-
denseite gelegt werden sollen.

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, schlagen wir zusatzlich zu den vorgenannten Rahmenbedingungen nach-
folgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrsldrm vorbelastet. Bei Neubau oder Sanierung von
schutzbedurftigen Rdumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Die zeichnerisch festgesetzten maBgeblichen AuBenlarmpegel La sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Fassung 01/2018) fir Geb&udeseiten
und Dachflachen von schutzbedirftigen Raumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'’wges zugrunde zu
legen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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B> DEKRA

Bericht- Nr.: 551488338-B01 Seite 15 von 17

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'w ges
der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich aus den mafBgeb-
lichen AuBenlarmpegeln L, unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:
R'w.ges = La - Kraumart
Dabei ist:

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35dB  flir Biirordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges Sind in

Abhéangigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3en-

flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2

(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung

(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen

Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-

nerische Nachweise zur Erfiillung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-

quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

3. Zur Beluftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen (so-
fern diese zugelassen werden) sind bei maBgeblichen AuBBenlarmpegeln von
nachts La> 65 dB(A) schalldampfende Liftungssysteme oder Spezialfenster-
konstruktionen erforderlich, die flr den notwendigen Luftwechsel sorgen, ohne
dass die geforderte Luftschallddmmung der AuBBenbauteile unterschritten wird.

4. Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird, dass
(bspw. durch Eigenabschirmung der Baukérper) ein geringerer mafBgeblicher
AuBenlarmpegel (gemaf DIN 4109-1, Fassung 01/2018) vorliegt.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-

mobil GmbH, vom 04.08.2025, Az: 551488338-B01.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrsldrm erheblich vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmaBnahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 01/2018) er-
forderlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth
Verlag / Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die
relevanten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.*

4 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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7 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zul&ssig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 04.08.2025

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprufer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift gliltig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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