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1. Ausgangssituation

Die Gemeinde Suderbrarup plant mit dem B-Plan Nr. 38 die planerischen Voraussetzungen
fur die Ausweisung neuer Gewerbeflachen.

Der B-Plan Nr. 38 (Interkommunales Gewerbegebiet) befindet sich am westlichen Ortsrand
von Suderbrarup, sudlich der B 201 und 6stlich der L 283.

B- Plan 38

Bild 1: Ubersichtsplan B-Plan Nr. 38

Die verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete Stralennetz soll fir 2 Stellen tber einen
neuen 3 armigen Knotenpunkt jeweils an die B 201 sowie die L 283 erfolgen. (s. Bild 1).

Gemall dem umzusetzenden Bebauungskonzept des Planungsbiros Springer weist das
Planareal 53 neue Gewerbegrundstiicke mit einer Grundstiicksflache brutto von 19,23 ha
aus.

Im weiteren Verlauf der Studie soll unter Abschatzung des Verkehrsaufkommens des neu-
en Gewerbegebiets die Leistungsfahigkeit der geplanten Knotenpunkte an der B 201 sowie
der L 283 nachgewiesen werden.
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Verkehrsbelastungen vorhandenes Stral’ennetz

Vom 07. bis 09. Februar 2022 wurden Erhebungen mittels eines Verkehrszahlgerate
durchgefiuhrt. Die erhobene Verkehrsstarke im Untersuchungsraum an der B 201 in Rich-
tung Brebel/Schleswig betrug 400 Kfz/Sp-h, in Richtung Stderbrarup 410 Kfz/Sp-h. An der
L 283 betrug die Verkehrsstarke gemaR Zahlung in Richtung Brebel 72 Kfz/Sp-h und in
Richtung Lindaunis 61 Kfz/Sp-h. (s. auch Anlage 1.1 u. 2.1). Im Vergleich der erhobenen
Mengen zu der Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes Schleswig-Holstein ergeben sich
nur geringe Abweichungen. Die Messungen sind plausibel. Die Verkehrsmenge gemaf
Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes Schleswig-Holstein ist im nachfolgenden Bild 2
dargestellt.
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Bild 2: Vorhandene Verkehrsbelastungen B 201 und L 283 im Jahr 2015 gem. Verkehrsmengenkarte SH

Im Folgenden werden die von Haase+Reimer Ingenieure aktuell ermittelten Verkehrsmen-
gen fur die Berechnung herangezogen, missen jedoch fur das Jahr 2042 prognostiziert
werden. Gemal’ Prognosefaktor fiir den Personenverkehr (s. 3.2 Verkehrsprognose) ergibt
sich fur den Knotenpunkt an der B 201 in Richtung Brebel/Schleswig 400 x 1,14 = 456
Kfz/Sp-h und in Richtung Suderbrarup 410 x 1,14 = 467 Kfz/Sp-h. An der L 283 folgt in
Richtung Brebel 72 x 1,14 = 82 Kfz/Sp-h und in Richtung Lindaunis 61 x 1,14 = 70 Kfz/Sp-
h. (s. 4.1 u. 4.2 Verkehrsflussdiagramme)
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3. Verkehrserzeugung, -prognose und -verteilung
3.1 Verkehrserzeugung

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis des ,Verfahrens zur Abschét-
zung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Verfasser: D. Bosser-
hoff)“. Das Verfahren wurde in der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)
entwickelt und wird als Methodik bundesweit verwendet.

Die Verkehrserzeugung fur das Gewerbegebiet setzt sich aus den 3 Gruppen Beschéftigte,
Kunden und Guterverkehr zusammen.

Unter Verwendung der vorgenannten Gruppen wurde gem. den standardisierten Tabellen
und entsprechenden Einflussfaktoren aus dem o0.g. Verfahren die Verkehrserzeugung er-
mittelt. Die Berechnung des Verkehrsaufkommens vom Gewerbegebiet ist im Bild 3 aufge-
flhrt.

Gemal dem Verfahren aus dem HSVV ergeben sich folgende Verkehrserzeugungen:

a.) Gewerbegebiet B-Plan Nr. 38
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Bild 3: Verkehrserzeugung B-Plan 38

Gemal der Berechnung fahren 115 Kfz/Sp-h (1.075 Kfz/Tag) in und 115 Kfz/Sp-h aus dem
geplanten Gewerbegebiet.
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3.2 Verkehrsprognose

Als Prognosehorizont wird das Jahr 2042 gewahlt (20 Jahre ab Analysezeitpunkt). Die
Prognoseberechnung der Verkehrsmengen 2042 erfolgt auf Basis der ,Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen“ des Bundesministeriums fir Verkehr. Diese
Publikation geht von folgender Verkehrsentwicklung aus:

- Personenverkehr; +0,7% p. a.

Angesichts der obigen Zuwachsraten wird fiir die B 201 und die L 283 eine Verkehrszu-
nahme von 2022 bis 2042 von +14,0 % (20 a x 0,7 %/a) im Personenverkehr zu Grunde ge-
legt. Fur die Verkehrserzeugung des B-Planes ergibt sich fir 20 Jahre ein Prognosefaktor
von ebenfalls 14 % (20 a x 0,7 %/a).

3.3 Verkehrsverteilung
Es wird im Folgenden davon ausgegangen, dass sich die entstehenden Verkehrsstrome
des B-Planes 38 zu 60% auf den nordlichen Knotenpunkt an der B 201 und zu 40 % auf

den westlichen Knotenpunkt an der L 283 verteilen werden.

Die Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs an den Kreuzungen wird wie folgt angenommen:

Bundesstralie B 201
40 % 4— ——— 60 %

v
40% 60%

Bild 5.1: Verteilung Ziel- und Quellverkehr B-Plan 38 — Nérdlicher Knotenpunkt, B 201

Landesstralie L 283

30 % q > 70 %

h 4
30% 70%

Bild 5.2: Verteilung Ziel- und Quellverkehr B-Plan 38 — westlicher Knotenpunkt, L 283
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4, Verkehrsberechnungen

Aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der B 201 und der L 283, des berech-
neten Verkehrsaufkommens des B-Planes 38 sowie den in Punkt 3 abgehandelten Daten
Uber die Verkehrsverteilung und -prognose ergeben sich fir den Prognosefall bestimmte
Verkehrsflisse an den Kreuzungen.

4.1 Verkehrsflussdiagramm an der nérdlichen Kreuzung B 201, Prognose 2042

Die Verteilung der Verkehrsbelastungen am neuen 3-armigen Knoten der B 201 ist fur die
Prognose 2042 im Bild 6.1 in Kfz/h fir die werktagliche Bemessungsverkehrsstarke MSVw

dargestellt.
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Bild 6.1: Knotenstrombelastungen Prognose 2042 Nordliche Kreuzung / B-Plan 38
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4.2 Verkehrsflussdiagramm an der westlichen Kreuzung L 283, Prognose 2042

Die Verteilung der Verkehrsbelastungen am neuen 3-armigen Knoten der L 283 ist fur die
Prognose 2042 im Bild 6.2 in Kfz/h flr die werktagliche Bemessungsverkehrsstarke MSVw
dargestellt.

09, PKW-Einheiten

EL i
5o PhwEm

Qg 82
S5=88 Ql: 36
5=118
i}
§:1a S=108
5=86
Ql: 16
5=82  g,.38
5=52 Summe = 256

Bild 6.2: Knotenstrombelastungen Prognose 2042 Westliche Kreuzung / B-Plan 38
4.2 Leistungsfahigkeitsnachweis

Aufgrund der Mehrbelastungen durch die Verkehrserzeugung des Gewerbegebiets ergeben
sich an den geplanten Knotenpunkten neue Verkehrsflisse. Sie bilden die Basis fir den
Leistungsfahigkeitsnachweis [nach HBS 2015, ,Handbuch fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen“] an den jeweils 3 Knotenpunktasten.

Fir den Leistungsfahigkeitsnachweis ist fur die Knotenpunktgeometrie in der B 201 und der
L 283 eine Linksabbiegespur fir den B-Plan 38 geplant. (s. Anlage 1.2 u. 2.2).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt fiir die maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke.
Zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsflusses der Fahrzeugstréome wird ein Leistungsfa-
higkeitsnachweis fiir die Prognose 2042 mit Umrechnung der Kfz-Verkehrsstarken tiber den
Faktor 1,10 in Pkw-Einheiten gefiihrt.

Nordliche Anbindung an B 201:

Bei der Kreuzung des B-Planes 38 an die B 201 wird in fast allen Verkehrsstréomen eine
Qualitatsstufe A errechnet. Einzig flir den Verkehrsstrom Nr. 4 (geplanter Linksabbieger
von B 201) wird eine Qualitatsstufe C errechnet. Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrach-
tigung darstellt. Der Knotenpunkt weil3t eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf. Das Be-
rechnungsergebnis ist in der Anlage 1.3 aufgefihrt.

Westliche Anbindung an L 283:

Fur die Kreuzung am Knotenpunkt vom B-Plan 38 an der L 283 wird gem. HBS 2015 eine
erreichbare Qualitatsstufe A errechnet. Der Knotenpunkt weist somit eine sehr gute Leis-
tungsfahigkeit auf. Das Berechnungsergebnis ist in der Anlage 2.3 aufgefihrt.
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Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Anzahl Fahrzeuge: 3564

Auswertezeit: Montag, 7. Februar 2022, 12:00 Uhr bis Dienstag, 8. Februar 2022, 08:31 Uhr

Anzahl Vd[km/h]  Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsubertretung: 0,00 % 2Rad 125 55,84 84 64

Durchschnittl. Abstand: 18,71 Sek. PKW 2649 58,24 91 64
Kolonnenverkehr: 32,58 % Transporter 518 57,68 76 64
DTV: 4169 LKW 207 56,26 74 62
Schwerlastverkehrsanteil: 7,69 % Long 65 53,77 65 59

Messort: ErschlieBung B-Plan 38 Gesamt 3564 57,88 91 64
Knotenpunkt B 201
- Richtung Brebel/Schleswig
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Anzahl Fahrzeuge: 3441
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Auswertezeit:

Geschwindigkeitstubertretung:
Durchschnittl. Abstand:
Kolonnenverkehr:

DTV:
Schwerlastverkehrsanteil:

Messort: ErschlieBung B-Plan 38
Knotenpunkt B 201
- Richtung Siderbrarup

0,00 %
18,90 Sek.
31,68 %

4025

9,44 %

Anzahl
2Rad 29
PKW 2354
Transporter 734
LKW 188
Long 136
Gesamt 3441

Montag, 7. Februar 2022, 12:00 Uhr bis Dienstag, 8. Februar 2022, 08:31 Uhr

vd[km/h]
48,83
53,83
54,90
55,69
53,00
54,09

Vmax[km/h]
57
80
81
86
63
86

v85[km/h]
55
59
60
62
58
59




Anlage 1.2

HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt . B-Plan Nr. 38 in der Gemeinde Suderbrarup
Knotenpunkt : B 201/ nérdliche Anbindung T

Stunde . tagl. Sp-h, Prognose 2042 —[[H—

Datei : Sueder Nord.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkttyp :
Lage :
Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstral3e :

Dreiecksinsel, Nebenstrale :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO 8§52) :

T-Kreuzung (Einmiindung)
AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (l&andlich)

nein
Strom Strom
3: nein
6: nein
2 1 8: 1
7 ja
3
6: 1
48&6: Z. 205

StralRennamen :

B 201 West

TR

B-Plan 38 Nord

B 201 Ost

KNOBEL Version 7.1.1

Haase + Reimer Ingenieure GbR 24376 Kappeln




Anlage 1.3

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 201 West / B:B-Plan 38 Nord
Ll ]
A ¢ ' C | Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit VPIanung 1 Analyse
@ \? Lage: Jf auf3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: y v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 3
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4+Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus,i|  dLkwK, | AFz, i fpE; 9PE, |
[Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/n] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 467 0 0 467 1,101 514
A
3 32 0 0 32 1,125 36
4 32 0 0 32 1,125 36
B
6 47 0 0 47 1,106 52
7 47 0 0 47 1,106 52
C
8 456 0 0 456 1,101 502
KNOBEL Version 7.1.1
Haase + Reimer Ingenieure GbR 24376 Kappeln




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 201 West / B:B-Plan 38 Nord
Ll ]
A ¢ ' C | Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit Q/Planung 1 Analyse
@ \-I? Lage: Qf aul3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 514 1800 0,286
8 502 1800 0,279
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, | [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 36
0 1600
7 52 499 732
6 52 483 537
4 36 986 222
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg,i [Pkw-E/h] Xi [ Po 7
16 17 18
3 1600 0,023
7 732 0,071 0,929
6 537 0,097
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq []
19 20
4 206 0,174
KNOBEL Version 7.1.1
Haase + Reimer Ingenieure GbR 24376 Kappeln




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 201 West / B:B-Plan 38 Nord
Ll ]
A ¢ 'c Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit Q/Planung 1 Analyse
@ \-I? Lage: Qf aul3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [1] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/N] | Cpg 1y [Pkw-E/h] fpE m [l
21 22 23 24 25
4 0,174
B 1 88 441 1,114
6 0,097
7 0,071 3
C 554 1,101
8 0,279
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg  bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
fpe m [ Cpg m[Pkw-E/N]  C,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,101 1800 1635 1168 31 A
A
3 1,125 1600 1422 1390 2,6 A
4 1,125 206 183 151 23,8 c
B
6 1,106 537 485 438 8,2 A
7 1,106 732 661 614 59 A
C
8 1,101 1800 1635 1179 31 A
B 4+6 1,114 441 396 317 11,3 B
C 7+8 1,101
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C

KNOBEL Version 7.1.1

Haase + Reimer Ingenieure GbR

24376 Kappeln
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Vorentwurf - L-Spur Anbindung an die B 201
Interkommunales Gewerbegebiet in der Gemeinde Stderbrarup
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StraBenbau, Abwassertechnik, Verkehrsplanung, Bauregie
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Verlauf Anzahl Fahrzeuge
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Anzahl Fahrzeuge: 1007

Do 20:00

Auswertezeit: Mittwoch, 9. Februar 2022, 12:00 Uhr bis Donnerstag, 10. Februar 2022, 20:02 Uhr

Anzahl Vd[km/h]  Vmax[km/h] V85[km/h]

%

Geschwindigkeitsubertretung:
Durchschnittl. Abstand:
Kolonnenverkehr:

DTV:
Schwerlastverkehrsanteil:

Messort: ErschlieBung B-Plan 38
Knotenpunkt L 283
- Richtung Brebel
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755
9,83
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64,57
53,73
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Anzahl Fahrzeuge: 1041

Auswertezeit: Mittwoch, 9. Februar 2022, 12:00 Uhr bis Donnerstag, 10. Februar 2022, 20:02 Uhr

Anzahl Vd[km/h]  Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitstibertretung: 471 % 2Rad 1 16,00 16 16

Durchschnittl. Abstand: 84,53 Sek. PKW 795 77,72 127 91
Kolonnenverkehr: 9,70 % Transporter 173 77,72 122 91
DTV: 780 LKW 49 76,49 101 84
Schwerlastverkehrsanteil: 6,92 % Long 23 63,39 77 73

Messort: ErschlieBung B-Plan 38 Gesamt 1041 77,29 127 90
Knotenpunkt L 283

- Richtung Lindaunis




Anlage 2.2

HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt . B-Plan Nr. 38 in der Gemeinde Suderbrarup
Knotenpunkt : L 283/ westliche Anbindung T

Stunde . tagl. Sp-h, Prognose 2042 —[[H—

Datei : Sueder West.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRBerorts & auf3erhalb von Ballungsgebiet (landlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstral3e : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralie : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 7. 1

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1

Vorfahrtzeichen (StVO 8§52) : 48&6: Z.205

Strallennamen :

L283sgd T o Ts L 283 Nord
B-Plan 38 Ost

KNOBEL Version 7.1.1

Haase + Reimer Ingenieure GbR 24376 Kappeln




Anlage 2.3

Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C:L 283 Sud / B:B-Plan 38 Ost
Ll ]
A ¢ ' C | Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit VPIanung 1 Analyse
@ \? Lage: Jf auf3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: y v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 1
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4+Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus,i|  dLkwK, | AFz, i fpE; 9PE, |
[Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/n] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 70 0 0 70 1,100 77
A
3 16 0 0 16 1,125 18
4 16 0 0 16 1,125 18
B
6 36 0 0 36 1,111 40
7 36 0 0 36 1,111 40
C
8 82 0 0 82 1,110 91

KNOBEL Version 7.1.1

Haase + Reimer Ingenieure GbR
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: L 283 Sud / B:B-Plan 38 Ost
Ll ]
A ¢ ' C | Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit Q/Planung 1 Analyse
@ \-I? Lage: Qf aul3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 77 1800 0,043
8 91 1800 0,051
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/n]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 18
0 1600
7 40 86 1241
6 40 78 1025
4 18 196 776
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg,i [Pkw-E/h] Xi [ Po 7
16 17 18
3 1600 0,011
7 1241 0,032 0,968
6 1025 0,039
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq []
19 20
4 751 0,024

KNOBEL Version 7.1.1
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: L 283 Sud / B:B-Plan 38 Ost
Ll
A ¢ 'c Verkehrsdaten: Datum
j—r Uhrzeit Q/Planung 1 Analyse
@ \-I? Lage: Qf aul3erhalb von Ballungsraumen
'} F [l innerhalb eines Ballungsraums
Bag Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [1] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/N] | Cpg 1y [Pkw-E/h] fpE m [l
21 22 23 24 25
4 0,024
B 1 58 1267 1,115
6 0,039
7 0,032 1
C 131 1,110
8 0,051
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg  bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
fpe m [ Cpg m[Pkw-E/N]  C,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,110 1800 1636 1566 2,3 A
A
3 1,125 1600 1422 1406 2,6 A
4 1,125 751 668 652 55 A
B
6 1,111 1025 923 887 4,1 A
7 1,111 1241 1116 1080 33 A
C
8 1,110 1800 1622 1540 2,3 A
B 4+6 1,115 1267 1136 1084 33 A
C 7+8 1,110
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

KNOBEL Version 7.1.1

Haase + Reimer Ingenieure GbR

24376 Kappeln




75,00

]

Verziehungsstrecke

Erschliel3ung
B-Plan Nr. 38

75,00

|
.

L 283

— —
—
—— —

20,00 20,00 u
Verzdgerungsstrecke Aufstellstrecke o = Verziehungsstrecke o
~ M N ~ | /1 -~
o——€ o———0 o— PE—o—1—0 o — S oo 1o
(qu
i
N
. ]
1 _ _ - -
s & i
o
!
1
| : | !

Vorentwurf - L-Spur Anbindung an die L 283
Interkommunales Gewerbegebiet in der Gemeinde Stderbrarup

Alte LandstraBe 7 // 24866 Busdorf // Tel.:04621-9323333 // hr-ing@t-online.de

HIR )\ Haase+Reimer Ingenieure | ™™ Lageplan L-Spur West K2

StraBenbau, Abwassertechnik, Verkehrsplanung, Bauregie MaRstab: 1: 250 Datum: 08.03.2022 Anlage: 24




	Anlage 1.1.1 Knotenpunkt B 201 - Abfahrend - Richtung Brebel-Schleswig
	Anlage 1.1.2 Knotenpunkt B 201 - Ankommend - Richtung Süderbrarup
	Anlage 1.2 Geometrie des Knotenpunktes K1 B 201
	Anlage 1.3 Leistungsfähigkeitsnachweis K1 B 201
	Anlage 1.4 Süderbrarup_B-Plan 38_L-Spur_2022.03.08 B 201
	Anlage 2.1.1 Knotenpunkt L 283 - Abfahrend - Richtung Brebel
	Anlage 2.1.2 Knotenpunkt L 283 - Ankommend - Richtung Lindaunis
	Anlage 2.2 Geometrie des Knotenpunktes K2 L 283
	Anlage 2.3 Leistungsfähigkeitsnachweis K2 L 283
	Anlage 2.4 Süderbrarup_B-Plan 38_L-Spur_2022.03.08 L 283
	Anlage 1.4 Süderbrarup_B-Plan 38_L-Spur_2022.03.08 B 201
	Anlage 2.4 Süderbrarup_B-Plan 38_L-Spur_2022.03.08 L 283
	Anlage 0 Erläuterungsbericht

