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1 Zusammenfassung

Es ist die 1. Anderung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 2 in der Gemeinde Bdel in Schleswig-
Holstein geplant. Ziel ist die Entwicklung einer Wohnbauflache. Das Plangebiet soll zuklinftig
als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Das Plangebiet befindet sich nérdlich der
Landesstrale L28 und westlich der Landesstral’e L23.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht
durch den angrenzenden Stral’enverkehr der beiden Landesstralen L23 und L28, im Plan-
gebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/ und der 16. BImSchV,
Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der schalltech-
nischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung der
Alten Landstrale durchgefiihrt.

Als Basis wurde der Untersuchung die Planzeichnung des Bebauungsplanvorentwurfs mit
Stand vom Juli 2021 zugrunde gelegt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass der Orientierungswert ge-
malf Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ fir Allgemeine Wohngebiete im Plangebiet tags und nachts
durch den Beurteilungspegel, verursacht durch den Stral’enverkehr, eingehalten werden
kann. Die Ergebnisse sind in Abschnitt 9.2 dargestellt.

Gesonderte SchallschutzmalRnahmen, die Uber die Mindestanforderungen der DIN 4109 /7/
hinaus gehen, sind daher nicht erforderlich. Die Abwagungskriterien und Schallschutzmal}-
nahmen sind detailliert in Abschnitt 11 dieses Berichtes dargestellt.

Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus sachverstandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen GroRke des Plangebiets nicht notwendig. Genauere Uber-
legungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu finden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die 1. Anderung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 2 in der Gemeinde Bdel in Schleswig-
Holstein geplant. Ziel ist die Entwicklung einer Wohnbauflache. Das Plangebiet soll zuklinftig
als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich nordlich der Landesstralle L28 und westlich der LandesstralRe
L23. An die bisher unbebaute Flache grenzt westlich, noérdlich und 6stlich vorhandene
Wohnbebauung.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll der Verkehrslarm, verursacht durch
den StralRenverkehr auf den beiden Landesstralen L23 und L28, auf das Plangebiet ermittelt
und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/ sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarm-
schutzverordnung /3/ beurteilt werden. Ferner sind die malRgeblichen Aulienlarmpegel nach
DIN 4109 /7/, 18/ zu berechnen.

Weiterhin ist entsprechend der aktuellen Rechtsprechung bei gréReren Bauvorhaben die
Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs aus dem Plangebiet in der Umgebung des Plange-
bietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2002,

12/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334),

/4/  Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/5] Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
16/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,
/7/ DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

/8/  DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen, Januar 2018.
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich nordlich der Landesstrale L28 und westlich der Landesstral3e
L23 in Béel (SH.). Das Plangebiet ist unbebaut und gréfltenteils umgeben von vorhandenen
Wohnbebauungen. Sudlich schliet sich eine landwirtschaftliche Flache an das Plangebiet
an.

Das Gelande ist leicht bewegt. Dieser Umstand wurde bei den Berechnungen anhand eines
Héhenmodells beriicksichtigt. Einen genauen Uberblick (iber die értlichen Gegebenheiten
vermittelt der Lageplan im Anhang des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 2 ,Alte Landstrafe*
geplant. Der Anderungsbereich soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Das
Plangebiet umfasst eine Grofe von ca. 1 ha. Es werden voraussichtlich 11 Baugrundstiicke
auf der Freiflache entstehen. Es sollen Einzelhduser in eingeschossiger Bauweise mit aus-
gebautem Dachgeschoss zugelassen werden.

Die Erschliel3ung soll Gber die Alte Landstralie erfolgen. Das Plangebiet ist in der folgenden
Abbildung dargestellt:

Abbildung 1 Auszug aus der Planzeichnung des Bebauungsplanvorentwurfs (Stand Juli
2021)

N

A
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6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schall-
technische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erflllen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen
und fur Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sach-
verstandigen Konkretisierung fur die in der Planung zu berucksichtigenden Ziele des
Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB
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» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Anderungsbereich Geraduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den
Orientierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (ak-
tiver und/oder passiver Art) flir einen angemessenen Schutz vor schadlichen
Gerauscheinwirkungen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu bertck-
sichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Straflen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmafig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

> In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB
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» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Zur Beurteilung der
Gerauschimmissionen, verursacht durch den StralRenverkehr, wurden Rasterlarmkarten fur
eine Immissionshéhe von 2 m und 5 m berechnet und mit den Orientierungs- und Grenzwer-
ten von Allgemeinen Wohngebieten nach Abschnitt 6 des Berichtes verglichen.

Als stadtebauliche Zielwerte ist grundsatzlich die Einhaltung der Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/ anzustreben. Fur die Abwagung kdnnen weiterhin die hdheren Grenzwerte der
16. BImSchV /3/ herangezogen werden.

8 Schallquellen

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Straltenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 1 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

q A Vpkw zul. Vlkw zul.
. Miin | Mnin p1.t p2.t P1,n P2,n L L StralRen-
Straienabschnitt Kizh | Kizh | in% | in% | in% | in% | n oberflache
km/h | km/h
L23 Nicht ger. GuR-
281 4 1,7 2,2 1 1,7
(Landesstrale) 8 o ’ ’ 3 ’ 50 S0 asphalt
L28 Nicht ger. Gul-
1 24 1,4 1 1,1 1,4 1
(Landesstrale) 35 ’ 9 ' ’ 00/50 | 80/50 asphalt

Die Verkehrszahlen fir die beiden Landesstral’en L23 und L28 wurden der Verkehrsmen-
genkarte aus 2015 entnommen. Sie beinhalten den DTV-Wert in Kfz/24h sowie die
prozentualen Lkw-Anteile p. Die stindlichen Verkehrsstarken M und die prozentualen Lkw-
Anteile fir die unterschiedlichen Lkw-Klassen getrennt nach Tages- und Nachtzeit wurden
gem. /4/ berechnet.

Auf den betrachteten StralRenabschnitten sind keine relevanten Steigungen zu verzeichnen.
Ein Zuschlag fur Knotenpunkte wurde nicht vergeben. Die Verkehrszahlen wurden fir einen
konservativen Ansatz auf ganze Zahlen aufgerundet. Es wurde eine Verkehrssteigerung von
10 % berucksichtigt, welche in der obenstehenden Tabelle bereits eingerechnet wurde.
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9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2022 MR2 der Datakustik GmbH. Der Stral3enverkehrslarm wird gemafl RLS-19 /4/ berech-
net. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebaude sowie Abschirmung durch
naturliche und kinstliche Gelandeverformungen werden bertcksichtigt. In Anlage 2 sind die
Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfliigung ge-
stellt werden.

9.2 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze wurden Immissi-
onsraster fur das Plangebiet bei freier Schallausbreitung berechnet. Die Immissionsraster
sind in Anlage 3 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse flr die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 55 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 59 dB(A) fur WA

» In 5 m Hohe berechnen sich an der sidostlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis
zu 51 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine
Wohngebiete um mindestens 4 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um mindes-
tens 8 dB unterschritten.

» In 2 m HOhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse fur die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 45 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/: 49 dB(A) fir WA

» In 5 m Hohe berechnen sich an der geplanten siuddstlichen Baugrenze Beurteilungspe-
gel von bis zu 43 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur
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Allgemeine Wohngebiete um mindestens 2 dB wund der Grenzwert der
16. BImSchV /3/ um mindestens 6 dB unterschritten.
» In 2 m Hoéhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung mussen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und Maf3nah-
men zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen aullerhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen beziglich der Ge-
rauschverhaltnisse entlang von Strallen auflerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen flihren wird,
einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch héchstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

,Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Stral3enverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umstande des Einzelfalls lediglich eine geringfluigige Beein-
trachtigung eines Stralenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwagungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der geringen GréfRe des Plangebietes von ca. 1 ha und der
freien Baugrundstiicke selbst bei einer konservativen Annahme von 22 Wohneinheiten auf
den 11 Grundsticken mit weniger als 200 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen. Aus
sachverstandiger Sicht liegen auch keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor. Aus
sachverstandiger Sicht kann daher auf die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen
Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet
werden, da es sich nicht um einen abwagungsrelevanten Belang handelt.

11  Abwagungskriterien und SchallschutzmafRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaR § 1, Abs. 7 BauGB /5/ die 6ffentlichen und priva-
ten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Die Berechnungen ergaben, dass die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete ge-
man Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ tags und nachts im Plangebiet eingehalten werden kdnnen.
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Die Auslegung der passiven SchallschutzmaRnahmen flir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/. Nach DIN 4109 /8/ wird zunachst der mal3-
gebliche Aulenlarmpegel flir die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden Fall
der Verkehrslarm als malfigebliche Quelle zu bericksichtigen ist. Anhand der berechneten
Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die Anforderungen an die Au-
Renbauteile ermittelt:

erf. R’w,ges = La - Kraumart (1)

Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Blrordume und Ahnliches;

La mafgeblicher AuRenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der mafigebliche Aulenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehérigen Beur-
teilungspegel fir den Tag, und der malRgebliche AuRenlarmpegel fur die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fir die erhdhte nachtliche Stérwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fir Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Als mal3geblich gilt die
Larmbelastung, die die héhere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beur-
teilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der mafRRgebliche Aulien-
larmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /8/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus
einem Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A) betragt, wird auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes der mal3gebliche
Auflenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der Einfuhrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/ entfallt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /7/ wird auf den maf3geblichen AuRenlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe
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Rasterung des erforderlichen Bau-Schalldamm-MalRes in 5 dB-Schritten, da es mit dem neu-
en Verfahren Uber den mafRgeblichen Aulenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden
kann. Dies fuhrt insbesondere bei hohen Aullenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen Uber den malgeblichen AulRenlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /7/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle
aus der neuen DIN 4109 /7/ herangezogen werden:

Tabelle 2 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /7/)

Larmpe- ,Mafgeblicher
Zeile gel- AuBenlarmpegel® in
bereich dB
1 | 55
2 I 60
3 11 65
4 v 70
5 \Y 75
6 VI 80
7 Vil > 802
a8 Fur mafRgebliche Auenlarmpegel La
> 80 dB sind die Anforderungen auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
mafgeblichen Aufenlarmpegel nach obenstehender Tabelle. Die so ermittelten Larmpegel-
bereiche sind fur eine Immissionshéhe von 5 m in der folgenden Abbildung dargestellit.
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Abbildung 2 Darstellung der Larmpegelbereiche (auf Basis des Nachtwertes)

I Larmpegelbereich |
| Larmpegelbereich Il

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise geringere Larmpegelbereiche
berechnen als in Abbildung 2 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege jedoch nicht
abschlief3end bericksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung abhangen.
Insofern kann von den in Abbildung 2 dargestellten Larmpegelbereichen abgewichen wer-
den, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass aufgrund
von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer Larmpegel
vorliegt.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /7/ im gesamten Plangebiet mindes-
tens ein Schalldamm-Mal von 30 dB fur die Fassaden einzuhalten. Dies ist in der Regel mit
heute Ublichen Massivbauten und Isolierverglasungen erreichbar. Fur die Larmpegelbereiche
I und Il wirde sich ebenfalls ein erforderliches Schalldamm-Mal von bis zu 30 dB flr die
AulRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen berechnen, sodass auf eine zeich-
nerische Festsetzung von Larmpegelbereichen im Bebauungsplan aus sachverstandiger
Sicht verzichtet werden kann.

Schallgedammte Liiftungso6ffnungen

Da die Schallddammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Beliftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemalf Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr mdglich. In der VDI 2719 /6/ wird ab einem Auflengerduschpegel von groRer
50 dB(A) eine schallddmmende Luftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der
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wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenz-
wertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator fur den erforderlichen Einbau von
schallddammenden Liftungseinrichtungen herangezogen. In Allgemeinen Wohngebieten be-
tragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Da im vorliegenden Fall Auliengerduschpegel von nicht mehr als 50 dB(A) nachts vorliegen,
kann auf den Einbau von schallgedammten Liftungséffnungen oder eine Bellftung mittels
raumlufttechnischer Anlage verzichtet werden.

Hausnaher AuBenwohnbereich

Im Plangebiet berechnen sich im stdlichen Bereich in 2 m Hohe (malRgeblich fir die Beurtei-
lung von hausnahen AulRenwohnbereichen in Form von Terrassen) tagsUber
Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A), womit der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ von
55 dB(A) unterschritten werden kann. Die hausnahen Auflenwohnbereiche kénnen somit
beliebig angeordnet werden.

Vorschlag fiir die textliche Festsetzung
Fur Gebéaude, die neu errichtet oder wesentlich geandert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die AulRenbauteile schutzbedirftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, miussen je nach AufRenldarmpegelbereich die Anforderungen an die Luftschallddm-
mung gemalf Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 fir Wohnraume
einhalten. Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmal von 30 dB im gesamten Baugebiet ein-
zuhalten.

12 Qualitat der Ergebnisse

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgeflihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. hdhere Beurteilungspegel ergeben als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechen-
de Prognosehorizont mit einem Zuschlag bericksichtigt. Es ist somit davon auszugehen,
dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit
+0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Anlage 1
Lageplan mit Schallquellen und Plangebiet

I / | A@?@s&t ( * \ 42&1\5\40%\ \U/l &254‘6450‘

T ‘ T T ‘ T
2546500 32546550 32546600

\
6055750

605?700

6055700

MafRstab:
A 1:1250

Legende:

\
6055600
605?600

r---1 StraRe ]
~—— Hohenlinie
] Rechengebiet

3254‘6350 3254‘6400 3254‘6450 3254‘6550

T&H_23-056-GDV-01_Anlagen Seite 2



ENTWURF 16.05.2023

Anlage 2

Eingabedaten
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen
Stralden
Bezeichnung |M.|ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Str-oberfl.| Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
L28 str| 81,2| 73,6 13500 24,00 14| 11 1,9/ 14| 00 0,0 100 80|w7 1 0,0
L28 str| 75,3| 67,7 13500 24,00 14| 11 1,9/ 14| 00 0,0 50 w7 1 0,0
L23 str| 78,6/ 70,8 281,00 49,00 1,7/ 13| 22| 17 00 0,0 50 w7 1 0,0
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Anlage 3

Immissionsraster fiir den Verkehrslarm
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Anlage 3.1

Immissionsraster Verkehrslarm in 2 m Hohe, tags
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Anlage 3.2

Immissionsraster Verkehrslarm in 2 m Hohe, nachts
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Anlage 3.3
Immissionsraster Verkehrslarm in 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.4

Immissionsraster Verkehrslarm in 5 m Hohe, nachts

T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T
32546300 32546350 32546400 32546450

T ‘ T
32546500

o o
Yo} Yo}
N N
Te] Te]
o o
© ©
o o
o o
S 5
0 N 0
3 MaRstab: 3
| 1:1000 i
i Legende: )
i [ ] ..<=350dB i
I 35.0< ... <=40.0 dB
= B 40.0<..<=450dB ]
3 [ ]450<..<=50.0dB Q
Q I 50.0 < ... <=55.0dB ©
0 [ 55.0 < ... <= 60.0 dB 10
© I 60.0 < ... <= 65.0 dB ©
i B 65.0 < ... <= 70.0 dB ]
B 700<..<=75.0dB
| B 75.0 < ... <= 80.0dB /
I 30.0<.. dB
3254‘6300 3254‘6350 3254‘6400 32546505/

T&H_23-056-GDV-01_Anlagen Seite 9





